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[ENGLISH]
Note regarding sound and natural feel of the steering wheel

e The sound the wheel makes is slightly different, depending on whether the wheel is turned to
the right or left:

The difference in sound that you may hear is totally normal, and it is normal that the sound
may be slightly more noticeable when turning the wheel counterclockwise (i.e. to the left).
This sound is related to the type of DC motor incorporated into the wheel, which is significantly larger
and more powerful than motors used by our competitors. The sound you may hear when turning the
wheel counterclockwise (to the left) is due to the brushes which help conduct electrical current to the
rotor. Testing we have carried out indicates that this sound generally decreases over time (i.e. there
is a short “breaking in” period”), and will absolutely not affect gameplay.
It should be noted that a system employing dual synchronous belts, which are also much larger than
belts used by our competitors, is used to transfer the motor’s torque to the wheel. The ratio between
the level of sound produced and the ability to transfer powerful torque is much more favorable in this
configuration than the use of gears or rack-and-pinion systems: this explains and justifies our
choices, which are always driven by providing the very best gameplay for users.

o | feel very slight “notches” or “steps” when using the wheel:
For the same reasons (= the use of a high-powered motor, and a system employing large dual
belts), this feeling is also completely normal.

[FRANCAIS]
Note relative au son et au feeling naturel de la direction du volant

e Le son émis par le volant est légerement différent selon que I'on tourne le volant vers la droite
ou vers la gauche :

La différence de son observée est tout a fait normale, et il est normal que le son puisse étre
légérement plus accentué lorsque I’on tourne le volant dans le sens anti-horaire (vers la
gauche).
La raison de ce son est liée a la puissance du moteur courant continu que nous utilisons, ce qui nous
démarque de notre concurrence. Le son émis dans le sens antihoraire (vers la gauche) est lié aux
balais conduisant le courant vers le rotor. Les tests que nous avons effectués ont démontré que ce
son s’atténue en général dans le temps (Iégére phase de rodage) et nimpacte absolument pas la
jouabilité.
Il est a noter que la transmission mécanique de la puissance est effectuée par un systéeme de
doubles courroies synchrones de dimensions également bien supérieures a celles utilisées par notre
concurrence. Le rapport entre le son et la capacité de transmission de l'effort est bien plus
avantageux dans cette configuration que l'utilisation de pignons ou de crémailleres, ce qui justifie
notre choix, toujours guidé par la jouabilité.

e Le feeling du volant fait ressentir de trés légers crans :
Pour les mémes raisons (= utilisation d’'un moteur haute puissance et d’'un systéme a doubles
courroies larges), ce feeling est tout a fait normal.



[DEUTSCH]
Hinweis beziiglich des Lenkradgerausches und des Lenkgespiirs

e Das Gerédusch, das der Lenker macht, ist leicht unterschiedlich, je nachdem dieser nach links
oder rechts bewegt wird:

Der Gerauschunterschied, den Sie horen konnten, ist vollig normal und es ist normal, daB das
Gerausch etwas intensiver wird, wenn Sie den Lenker im entgegengesetzten Uhrzeigersinn
(nach links) drehen.
Dieses Gerausch gehort zu dem Typ von Gleichstrommotor, der in den Lenker eingebaut ist und der
wesentlich grofRer und leistungsstarker als die Motoren, die unsere Mitbewerber verbauen, ist. Das
Gerausch, das Sie beim Drehen des Lenkers entgegen des Uhrzeigersinns (nach links) héren
konnten, entsteht durch die Karbonbursten, die dazu dienen elektrischen Strom zum Rotor zu leiten.
Von uns durchgeflihrte Versuche haben ergeben, dal sich dieses Gerausch im Allgemeinen mit der
Zeit vermindert (d. h. es gibt eine kurze “Einlaufzeit’) und den Spielablauf auf keinen Fall
beeintrachtigt.
Wir weisen ebenfalls darauf hin, dal} ein System von zwei synchronen Riemen — die ebenfalls
wesentlich groRer als die der Mitbewerber sind — dazu genutzt werden, um das Drehmoment des
Motors auf den Lenker zu ubertragen. Das Verhaltnis zwischen dem entstehenden Gerauschpegel
und der Mdglichkeit kraftvollere Drehmomente zu Ubertragen, ist bei dieser Konfiguration — anstatt
der Nutzung von Zahnradgetrieben oder Zahnstangenlenkgetrieben — vorrangig. Dies erklart und
begrindet unsere Wahl, die immer durch die Bereitstellung des allerbesten Spielablaufs flr den
Anwender angetrieben wird.

e [ch splire sehr geringe “Raster” oder “Stufenschritte” bei der Nutzung des Lenkrades:
Aus genau den gleichen Griinden (= der Gebrauch eines Hochleistungsmotors und die
Verwendung eines Systems aus zwei groBen Riemen) ist dieses Gefiihl ebenso vollig normal.

[NEDERLANDS]
Opmerking over het geluid dat het stuur maakt en hoe het aanvoelt

e Het stuur lijkt een ander geluid te maken als het linksom (tegen de klok in) wordt gedraaid dan
als het rechtsom (met de klok mee) wordt gedraaid:-

Het verschil in geluid klopt. Als u het stuur linksom draait (tegen de klok in) maakt het iets
meer geluid dan als u het rechtsom (met de klok mee) draait.
Het geluid dat u hoort als u in beide richtingen aan het stuur draait, is afkomstig van de
gelijkstroommotor in het stuur. Deze motor is veel groter en krachtiger dan de motoren die in de
sturen van de concurrentie worden gebruikt. Vanwege de constructie van de borstels in onze motor,
klinkt het geluid anders als u het stuur linksom draait (tegen de klok in). Uit onze testen blijkt dat dit
geluid meestal zachter wordt naarmate u het stuur vaker gebruikt en dat dit alles geen enkele invloed
heeft op de werking van het stuur bij gamen.
Omdat onze motor zo krachtig is, gebruikt dit stuur ook dubbele aandrijfriemen die groter zijn dan de
riemen gebruikt door onze concurrenten. De hoeveelheid geluid die ons stuur maakt is in verhouding
tot de krachten die worden gebruikt, minder dan bij concurrenten die tandwielen of tandheugels
gebruiken in plaats van aandrijfriemen. Deze technische detaillering verklaart hopelijk hoe en
waarom wij u graag de beste techniek in onze sturen leveren.

o Als ik het stuur draai voel ik lichte "hobbels" of "stappen”:
Dit klopt helemaal en de verklaring is hetzelfde zoals hierboven beschreven: het wordt
veroorzaakt door het gebruik van een krachtiger motor en grote dubbele riemen.



[ITALIANO]
Nota sul suono e sul normale comportamento del volante

e |l suono prodotto dal volante cambia leggermente, a seconda che si ruoti il volante verso
destra o verso sinistra:

La differenza nel suono che potresti percepire, & del tutto normale ed € normale anche che il
suono possa essere leggermente piu percepibile ruotando il volante in senso antiorario (ossia
verso sinistra).
Questo suono €& dovuto al tipo di motore a corrente continua installato nel volante, che é
significativamente piu grande e piu potente rispetto ai motori utilizzati dagli altri nostri competitor. I
suono che potresti sentire ruotando il volante in senso antiorario (verso sinistra) € dovuto alle
spazzole, che favoriscono la conduzione di corrente elettrica allinterno del rotore. | test da noi
eseguiti indicano che questo suono tende generalmente a ridursi col tempo (ossia esiste un breve
periodo di “rodaggio”) e non inficia in alcun modo la giocabilita.
Occorre ricordare che per trasferire la torsione del motore al volante, viene utilizzato un sistema a
doppie cinghie sincrone, anch’esse decisamente piu larghe rispetto alle cinghie utilizzate dai nostri
competitor. |l rapporto tra il livello del suono prodotto e la capacita di trasferire potenza torcente, &
decisamente piu favorevole in questa configurazione, rispetto alluso di ingranaggi o di sistemi a
cremagliera: cio spiega e giustifica le nostre scelte, che hanno sempre lo scopo di offrire agli utenti la
migliore giocabilita possibile.

e Usando il volante, avverto come delle leggerissime “tacche” o “scalini”’:
Per gli stessi motivi (= I'uso di un motore molto potente, abbinato a un sistema a doppie
cinghie larghe), questa sensazione é del tutto normale.

[ESPANOL]
Nota relativa al sonido y la sensacion de la direccion del volante

e EJl sonido que hace el volante es ligeramente diferente en funcion de si se gira hacia la
izquierda o hacia la derecha:

La diferencia de sonido que se escucha es totalmente normal, y es normal que el sonido sea
ligeramente mas perceptible cuando se gira el volante en sentido antihorario (es decir, hacia
la izquierda).
Este sonido esta relacionado con el tipo de motor de CC incorporado en el volante, que es bastante
mas grande y mas potente que los motores utilizados por la competencia. El sonido que se oye al
girar el volante en sentido antihorario (hacia la izquierda) se debe a las escobillas que ayudan a
conducir la corriente eléctrica al rotor. Las pruebas que hemos llevado a cabo indican que este
sonido se atenua con el tiempo (es decir, hay un periodo de “rodaje”) y no afecta en absoluto a la
jugabilidad.
Hay que indicar que para transferir la potencia del motor al volante se emplea un sistema de correas
sincronas dobles, que también son mucho mas grandes que las que utiliza la competencia. La
relacion entre el nivel de sonido producido y la capacidad de transferir la potencia es mucho mas
favorable en esta configuracion que el uso de sistemas de engranajes o de cremallera y pifién: esto
sirve para explicar y justificar nuestra eleccion, que siempre tiene como finalidad proporcionar la
mejor jugabilidad a los usuarios.

e Percibo “muescas” o “pasos” muy ligeros al utilizar el volante:
Por las mismas razones (= el uso de un motor de alta potencia y un sistema que emplea
grandes correas dobles), esta sensacion también es totalmente normal.



[PORTUGUES]
Nota relativa ao som e a sensagao natural do volante

e O som que o volante emite é ligeiramente diferente, consoante esta virado para a direita ou
para a esquerda:.

A diferenga que nota no som é perfeitamente normal, bem como o facto de o som poder ser
ligeiramente mais perceptivel quando roda o volante no sentido contrario ao dos ponteiros de
um relégio (ou seja, para a esquerda).
Este som esta relacionado com o tipo de motor de corrente continua integrado no volante, o qual é
consideravelmente maior e mais potente do que os motores utilizados pela concorréncia. O som que
podera ouvir ao rodar o volante no sentido contrario ao dos ponteiros de um reldgio (para a
esquerda) deve-se as escovas que ajudam a conduzir a corrente eléctrica para o rotor. Os testes
que realizamos indicam que este som, de uma maneira geral, diminui com o tempo (isto €, ha um
curto periodo de “acamacéo”) e nao afecta de modo algum o jogo.
Refira-se que é utilizado um sistema dotado de duas correias sincronas, as quais também sdo muito
maiores do que as correias adoptadas pelos nossos concorrentes, para transferir a torgdo do motor
para o volante. A relacao entre o nivel de som produzido e a capacidade para transferir uma tor¢ao
potente é muito mais favoravel nesta configuragdo do que a utilizagdo de engrenagens ou sistemas
de cremalheira. Isto explica e justifica as nossas escolhas, que vao sempre no sentido de
proporcionar a maxima diversao aos utilizadores dos nossos produtos.

e Sinto “engates” ou “passos” muito ligeiros quando utilizo o volante:
Pelas mesmas razdes (= utilizagdo de um motor de alta poténcia e de um sistema com duas
correias de grande dimensao), essa sensagao é também perfeitamente normal.

[PYCCKNI]
MosicHeHMe OTHOCUTENbHO LyMa, U3JaBaeMoro pyneBou CUCTEMOMN, U OLLYLLEHUN

e 38yK ripu rnogopome pyrisi 871€80 U 8M1Pag80 HECKOIbKO OmMiu4aemcs:
Pasnuuue nspaBaembix 3ByKOB abcontoTHO HopManbHO. lMpu noBopoTe pynsa B HanpaBfieHUu
NPOTUB YaCOBOW CTpPenku (BNeBO) 3BYK MOXeT ObITb HECKOJIbLKO rpoM4e, YeMm Nnpu noBopoTe
pyns no 4acoBOW CTperkKe.
OT1OT 3BYK 0OYCrNOBNEH BCTPOEHHbBIM B PYFIEBYHO CUCTEMY TUMOM MOTOPa MOCTOAHHOIO TOKa, KOTOPbI
3HAYMUTENbHO KPYyNHEee M MOoLLHee, MO CPaBHEHMIO C MOTOpPaMM HalLMX KOHKYpeHToB. Pasgatowmncs
npy NOBOPOTE Pyns BNeBO (MO 4acoBOW CTpernke) 3ByK 00ycnoBneH paboTon WeToK, NMPMKUMatoLLmnX
K pOTOpY 9NEKTPOKOHTAKTbl. TeCTbl Mokasanu, YTOo 3TOT 3BYK, Kak NpaBuslo, CTAHOBUTCHA TULLE CO
BpemMeHeM (T.e., TpebyeTcss HEKOTOPOE BPEMSI Ha «OOKaTKy» Pynsl) U COBEPLUEHHO HE BIUSET Ha
NrpoBble PYHKLINN.
Cnepyet Takke OTMETUTb, YTO [ANA Nepefavy KpyTawero MOMEHTa OT MoTopa K Konecy
NPUMEHSIETCA NPUBOAHAS CUCTEMA C ABYMSI CUHXPOHHbIMW PEMHSAMM, KOTOPbIE KPYNHEEe pPEMHER,
MCNOMb3yeMbIX HALUMK KOHKypeHTamu. COOTHOLUEHME YPOBHSA 3Byka WM MOLLHOCTU nepenayu
KpyTSLLEro MOMEHTa B TakOM CUCTEME 3HA4YMTENbHO yaayHee MO CPaBHEHUIO C CUCTEMaMKU Ha
OCHOBE 3yb4aTon unum peeyHon nepenayn. STMM O0OBbACHAETCA HaLL KOHCTPYKLMOHHLINA BbIOOP, BEOb
Mbl BCErga CTpeMmmMcs NnoBbILaTh Ka4eCTBO MIPOBOW pearibHOCTM ANS HalLMX Nonb3oBaTesnen.

e [lpu ucrnonb308aHuU Pynsi OWYUarMmMcs HEKOMOopPbIe «HEPOBHOCMU» U «ulazu.
91O olyleHMe TaKKe COBepLUeHHO HOpPMaribHO NO aHaNoOrM4YHOW NpuUYnHe (= Ucnosib3oBaHue
MOLLHOIro MOTOpa U CUCTEMbI C ABYMSA GONbLINMU PEMHSAMM).



[EAAHNIKA]
ZNUEIWON OXETIKA UE TOV X0 Kal TV aiodnon Tou Tiyoviou

e O nxoc¢ rou TiuovioU Slapépel EAQPPWC, avaoya ue 10 Qv OTPIBETE TO TIUOVI OEEIG 1) APICTEPQ:
O J10QOopPETIKOG NXOG E€ival ATTOAUTWS QUOIOAOYIKOG Kal gival @QUOIOAOYIKO TTOU O NXOG
evOEXOMEVWG YiveTal EAa@pd TI0 aIoONTOg OTaV OTPIRETE TO TIMOVI APICTEPOOTPOPA (TT.X.
TTPOG APICTEPAQ).
AUTOGC O NXOG OXeTiCeTal e TOV TUTTO TOU KIVATAPO OuveXoug peupartog (DC) Ttou eival
EVOWMOATWHPEVOG OTO TIMOVI, O OTTOIOG €ival APKETA TTI0 HEYAAOG Kal TTIO 1I0XUPOG ATTO TOUG KIVNTAPES
TTOU XPNOIKOTTOIOUV O avTaywVvIoTEG Hag. O NX0G TToU EVOEXETAI VA AKOUCETE OTAV OTPIBETE TO TIMOVI
apIOTEPOOTPOPA (TTPOG APIOTEPA) OPEIAETAI OTIG WHKTPEG TTOU BonBouv oTnV TTapaywyr NAEKTPIKOU
peupaTtog oTov poéTopa. H dokiun TTou £xoupue dieCayel £B€IEE OTI YEVIKA AUTOG O NXOG MEIWVETAI PE TNV
TTAPOOO TOU XPOVOU (TT.X. UTTAPXEI MIa PIKPN TTEPIODOG «OTPWOINATOGY), KAl OEV £TTNPEACEI O€ KaUIA
TEPITITWON TN dIEgaywyr Tou TTaixvidiou.
Mpétrel va yvwpileTe 0TI Eva oUCTNUA TTOU XPNOIKOTTOIEI DITTAOUG OUYXPOVOUG INAVTEG, Ol OTToiOI €ival
TTOAU PEYAAUTEPOI ATTO TOUG INAVTEG TTOU XPNOIKOTTOIOUV O AVTAYWVIOTEG JUAG, XPNOIMOTIOIEITAl VIO TN
META®OPA TNG POTIAG TOU KIvNTAPA OTO TIYévi. H avaAoyia peTagU TOU ETTITTEDOU TOU XOU TTOU
TTOPAyETAl KAl TNG IKAVOTNTOG METOPOPAS IOXUPNG POTING EUVOEI aKOMUN TTEPICOOTEPO AUTAV TN
dlauoépPWaOn aTTd TN XPNoN TWV CUCTAPATWY PE TAXUTNTEG ] TWV CUCTANATWY TUTTOU KPEPAYIEPAG:
auTtd €gnyei Kal OIKAIWVEI TIG ETTIAOYEG MAG, Ol OTTOIEG TTAVTA TTAPEXOUV TO KAAUTEPO TTaIXVidl OTOUG
XPNOTEG.

e Orav xpnoiuotrroiw TNV TIHOVIEPA, €XwW TNV aioBnan OTI 0TV Kivnon UtT@pXouV TTOAU WIKPES
«EYKOTTECH KAl «OKAAOTTATION:
MNa Toug idloug Adyoug (= n xpnon &vog KivnTApa HeEYAAng 10xX00G Kal éva oUoThUa TTou
XpnoigoTtroigi S1ITTAOUG OUYXPOVOUG INAVTEG), AUTA N Kivnon gival aTToAUTWS QUCIOAOYIKI).

[TURKCE]
Direksiyonun sesi ve hissiyle ilgili not

e Direksiyonun sada veya sola déndiriiimesine bagli olarak, direksiyonun ¢ikardigi ses biraz
farklilik gésterir:

Duydugunuz seslerdeki farkliik tamamen normaldir ve direksiyonun saat yoniiniin tersine
(yani, sola) dondirurken sesin biraz daha yiiksek olmasi da normaldir.
Bu ses, direksiyonun igine yerlestiriimis, rakiplerimizin kullandigindan oldukg¢a buyuk ve daha guglu
olan DC motorun turayle iligkilidir. Direksiyonu saat yonunun tersine (sola) dondurdagunizde
duyabileceginiz ses, rotora elektrik akimini iletmeye yardimci olan firgalardan kaynaklanir. Yaptigimiz
testler, bu sesin genelde zamanla azaldigini (yani kisa bir “alisma” devresi vardir) ve oyun oynama
deneyimini higbir sekilde etkilemeyecegini gostermistir.
Rakiplerimiz tarafindan kullanilan kayiglara gore ¢ok buyuk olan gift kaymasiz kayiglara sahip bir
sistem, motorun torkunu direksiyona aktarmak icin kullanilmistir. Uretilen ses seviyesi ve gli¢li torku
aktarma becerisi arasindaki oran, kremayer ve pinyonlu sistemlerin veya dislilerin kullaniimasindan
cok daha elveriglidir. Bu da, kullanicilara en iyi oyun oynama deneyimini sunmamizi saglayan
secimlerimizi agiklar ve hakli gikarir.

e Direksiyonu kullanirken kuiglik “centikler” veya “adimlar” oldugunu hissediyorum:
Ayni nedenlerle (= yluksek gli¢cli motorun ve buyiuk ¢ift kayiglara sahip bir sistemin kullanimi),
bu his tamamen normaldir.
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